Der fiirstliche Bahnhof von Wachtersbach:
Ein Vergleich mit Hailer-Meerholz, Langenselbold und Wilhelmsbad

Eine kommentierte Fotosammlung von Dirk Saufferer, im Oktober 2024

Einer der reprasentativsten Bahnhofe der Kinzigtalstrecke steht in Wachtersbach. Der schonste Bahnhof der
Kinzigtalstrecke steht aber wohl in Hailer-Meerholz. Was die beiden Bahnhofe mit denen von Langenselbold und
Wilhelmsbad gemeinsam haben und warum Wachtersbach den Schonheitswettbewerb nicht gewinnen konnte, dem widmet
sich diese kommentierte Fotosammlung.

Im Jahr 1848 wurde der kurfirstliche Bahnhof Wilhelmsbad eréffnet. Als Erbauer gilt Julius Eugen Ruhl. Als 20 Jahre spater unter preuBischer Regie die
Kinzigtalstrecke erbaut wurde, diente dieser Bahnhof jenen von Langenselbold, Hailer-Meerholz und Wéachtersbach als Vorbild, wobei die Entwirfe ebenfalls
Julius Eugen Ruhl zugeschrieben werden. Er lebte von 1796 bis 1871 und war als kurhessischer Architekt fiir den Bau von Bahnhofsgeb&uden zustéandig.’

,Die Bahnhofe von Wachtersbach, Hailer-Meerholz und Langenselbold sind baugleich®,

so hort oder liest man des 6fteren.? Diese Fotosammlung legt offen, wie sie tatséchlich in wichtigen Details auf verbliiffende Weise libereinstimmen, sie sich aber
auch unterscheiden. Wahrend der Bahnhof von Hailer-Meerholz duf3erlich vollig unverandert erscheint, wurde der Wachtersbacher Bahnhof mindestens am
Ostfligel beschadigt. Der Langenselbolder Bahnhof hingegen wurde nachtraglich aufgestockt. Alle vier Bahnhéfe sind als Kulturdenkmaler denkmalgeschutzt.

Die wichtigsten Ergebnisse dieser Arbeit sind:

e Beiden drei Kinzigtalbahnhéfen sind die Rundbogen auf der Vorder- und Riickseite gleich angeordnet. Diese Anordnung hat kein Vorbild in
Wilhelmsbad. Auerdem trifft diese Ubereinstimmung auf die Vorderseite von Wachtersbach nicht zu. An den Schmalseiten befinden sich grundsétzlich
je drei Rundbdgen.

o Alle vier Bahnhofe gemeinsam betrachtet verfiigen Gber eine feudale Abstufung: Vom kurfurstlichen Wilhelmsbad Uber das furstliche Wéachtersbach zum
graflichen Meerholz und dem ebenfalls ysenburgischen Langenselbold.

e Uber diese Gemeinsamkeiten und systematische Unterschiede hinaus sind alle vier Bahnhéfe Unikate.

1 vgl. Wikipedia, Julius Eugen Ruhl.
2 Vgl. z.B. Gerhard Jahn: Heimat- und erdgeschichtliche Wanderungen um Wichtersbach, S. 46,
Sammlungen zur Heimatgeschichte, Heimat- und Geschichtsverein Wachtersbach.



Einer fotografischen Gegeniiberstellung der vier Bahnhéfe folgen am Ende zwei tabellarische Ubersichten, jeweils

mit weiteren Ergebnissen im Detail.

Zunachst wird fotografisch zusammengestellt, welche Gemeinsamkeiten die Bahnhdéfe in der Grundkonzeption aufweisen und wie sie sich unterscheiden. Die
Fotos stammen vom 3. Oktober 2024. ,Stérende” Bildvordergriinde wurden nicht beschnitten, weil sie in Zukunft historisches Zeugnis ablegen kénnen.

Die Bahnhofe von der Vorderseite

Wachtersbach (links Osten, rechts
Westen)

Ostteil des Hauptgebaudes mit schmucklosem
Ostfliigel.

An der Stelle dieses schmucklosen Ostfliigels
befand sich urspriinglich der spater abgebrochene
furstliche Empfangsraum.?

3 vgl. Wikipedia, Bahnhof Wichtersbach.

Bei der Anordnung der Rundbdgen im Untergeschoss der Hauptgebaude
ist insbesondere in Langenselbold und Hailer-Meerholz ein hohes Mal} an
Ubereinstimmung zu erkennen. AuRen findet man jeweils eine eng
verbundene Zweiergruppe, innen funf Bogen, von denen der mittlere
grofRer ausfallt.

In Wachtersbach besteht diese Ubereinstimmung infolge des vorkragenden
Mittelrisalits nicht.

Symmetrisches Hauptgebaude mit vorkragendem Symmetrisches Hauptgebaude mit vorkragendem
Mittelrisalit. Mittelrisalit und Westflligel



Links:
Schmalseite des Westflligels

Zur an dieser Stelle ungeklarten Historie dieses
ungewohnlichen Baus vgl. die Fotos in:

Gerhard Jahn: Die Bahnhofstralle, in: Sammlungen
zur Heimatgeschichte, Jahresheft 2019, Heimat- und
Geschichtsverein Wachtersbach.

Hauptgebaude mit einem vollen Obergeschoss.

4 Mit Dank fiir die Erlduterungen von Kurt Hanselmann, Geschichtsverein Meerholz-Hailer.

Der Bahnhof ist beinahe vollstandig symmetrisch.
Ausnahmen:

Der groRe Rundbogen im Ostfliigel ist in zwei
kleinere Rundbdgen unterteilt. Diese Unterteilung
fehlt im Westfllgel.

An der Ostlichen Schmalseite befinden sich drei
gleiche Rundbdgen (siehe Foto unten von der
Bahnsteigseite). An der westlichen Schmalseite
ist der mittlere Rundbogen etwas grofier.

Hier kommt zum Ausdruck, dass der
Ostflugel ursprunglich (vgl.
Wachtersbach) graflicher Empfangsraum
war, wahrend der Westfligel der
Guterverladung diente.*



Langenselbold (links Osten, rechts Westen)
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Hauptgebaude und Ostfliigel mit Obergeschoss. Symmetrisches Hauptgebaude mit zwei vollen Hauptgebaude mit Westflligel ohne
Obergeschossen. Obergeschoss, mit rotem Restaurant-Anbau.

Rundbégen symmetrisch zum Ostfliigel, dort sind

Hauptgebzude und Ostfliigel wurden nachtraglich um ~ Sie allerdings unterteilt.
jeweils ein Stockwerk aufgestockt.®
Der Westflugel ist gegentber dem

Hauptgebaude etwas starker
zurlickversetzt.®

5 Vgl. Wikipedia, Bahnhof Langenselbold.
6 Siehe die Tabelle am Ende.



Links:

Schmalseite des Ostfliigels

Soweit im Restaurant erkennbar gibt es die drei Rundbégen symmetrisch an der Schmalseite des
Westflligels, dort werden sie teilweise als Durchgang zum Anbau genutzt.

Die Bahnhédfe von der Bahnsteigseite  Bei der Anordnung der Rundbdgen im Untergeschoss der Hauptgebaude

. ] ist an der Bahnsteigseite eine hohe Ubereinstimmung der drei Bahnhéfe zu
Wachtersbach (links Westen, rechts o onnen AuRen steht jeweils ein Rundbogen, es folgt nach innen jeweils
eine Zweiergruppe und innen eine Dreiergruppe.
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Westfligel Symmetrisches Hauptgebaude, auf dieser Seite kein
vorkragender Mittelrisalit

Schmuckloser Ostfliigel



Hailer Meerholz (links Osten, rechts Westen)

e Gesamtansicht von der Bahnsteigseite.
a— \ .

Symmetrisches Gebaude.
Der Rundbogen im graflichen Ostfliigel erinnert an einen Baldachin.
Der Rundbogen im Westfligel ist als Giiterportal gestaltet.

An der dstlichen Schmalseite sind die drei gleichen Rundbdgen erkennbar.

Langenselbold (links Westen,

o

Hauptgebaude und Westfliigel mit rotem Symmetrisches Hauptgebaude Hauptgebaude mit Ostflligel. Anders als auf der
Restaurant-Anbau Vorderseite ist keine Symmetrie der Rundbdgen
im Untergeschoss der beiden Fliigel erkennbar.



Zum Vergleich:

Hanau-Wilhelmsbad: Vorderseite (links Osten, rechts Westen)

Hauptgebaude und Seitenfliigel sind symmetrisch.

Soweit erkennbar befinden sich an den beiden
Schmalseiten drei gleiche Bogen.

Das durfte wie auch die Unterteilung auf
der Vorderseite darauf zurtickgehen,
dass urspringlich der Ostflugel als
Restaurant diente.

(Fotos aus Wilhelmsbad vom 25. Oktober 2024)
Das Hauptgebaude ragt leicht vor.

Ahnlich wie in Wachtersbach kragt der Mittelrisalit
zusatzlich vor.

Die Anordnung der Bogen hat keine
Entsprechung in den Kinzigtalbahnhofen.



Hanau-Wilhelmsbad: Bahnsteigseite (links Westen, rechts Osten)
. ~ Der Bahnhof Wilhelmsbad ist also
in der Anordnung von
¢ Hauptgebaude und niedrigeren
Seitenfligeln sowie in der
Geschosszahl Vorbild fur die drei
Kinzigtalbahnhofe. Auch die je drei
" Rundbogen an den Schmalseiten
finden sich grundsatzlich an allen
vier Bahnhofen. Ein vorkragender
Mittelrisalit des Hauptgebaudes
findet sich bei den beiden
frstlichen Bahnhofen in
Wilhelmsbad und Wachtersbach.

Hauptgebaude und Seitenfliigel sind symmetrisch.

Die Anordnung der Bégen hat keine Entsprechung
in den Kinzigtalbahnhéfen.

Das Hauptgebaude ragt leicht vor.

Bemerkenswert sind unter den Rundbégen der
Seitenflligel Verzierungen, die an Flamboyant-
Gotik oder einen orientalisierenden Stil erinnern.
Das betrtifft auch die Vorderseite.

Die Anordnung der Rundbdgen
wurde jedoch fur die
Kinzigtalbahnhofe eigens konzipiert
und hat kein Vorbild in
Wilhelmsbad.



Uberblick Uber die architektonischen feudalen Abstufungen

leichte Asymmetrie

mehr feststellbar

Vorkragender Mittelrisalit Vorstehendes Dachetage Vorstehendes
Hauptgebaude Hauptgebaude auf der
Bahnsteigseite

Kurflrstliches sehr deutlich deutlich Giebel am Mittelrisalit, nur | leicht

Wilhelmsbad Vorderseite

Firstliches Wachtersbach | deutlich ja Kleine Dachetage am nein
Mittelrisalit, Dachgaube an
der Bahnsteigseite

Gréfliches Meerholz nein kaum merklich Dachaufbau an der nein
Bahnsteigseite

Langenselbold nein (kaum) merklich, nach Aufstockung nicht nein

Auf der nachsten Seite werden in einer erganzenden Tabelle die ungefahren Malde angegeben.

Die wichtigsten Ergebnisse daraus sind:

e In Wachtersbach wurde anscheinend mit runden Mal3en gearbeitet.
e Die Vorkragung des Mittelrisalits in Wilhelmsbad ist mehr als doppelt so stark wie in Wachtersbach.




Ungefahre MaRe der Abstufungen an den Fassaden’

An den Kinzigtalbahnhéfen ist die Fassade durch vorstehende sandsteinfarbene Pilaster gegliedert. Ihr Abstand zur Fassade betragt grundsatzlich
7 bis 8 Centimeter. Das Mal} der Vorkragung ergibt sich durch Subtraktion mit dem jeweils gemessenen Abstand zum Pilaster.

Vorkragender Mittelrisalit Vorstehendes Vorstehendes
Hauptgebaude Hauptgebaude auf der
Bahnsteigseite
Kurfirstliches 235cm-55cm=180cm | 110cm—25cm =85cm 55 cm —-25cm =30 cm
Wilhelmsbad
Farstliches Wachtersbach | 100 cm — 8 cm = 92 cm am Westflugel: nein®
70cm -8 cm =62 cm
am Ostfllgel:
59cm-8cm=51cm
Gréafliches Meerholz nein 35cm—7cm=28cm nein
Langenselbold nein am Ostflligel wie nein
Meerholz®
am Westflugel:
50cm-8cm=42cm

Zur aktuellen Nutzung des Erdgeschosses:

¢ Die Bahnhofe in Wilhelmsbad und Hailer-Meerholz werden vollumfanglich gastronomisch genutzt.

¢ In Langenselbold befindet sich im Ostfligel ein Bistro mit Fahrkartenverkauf. Es verbleibt im Hauptgebaude eine kleine, 6ffentlich
zugangliche Wartehalle.

¢ In Wachtersbach befindet sich im Westflligel ein Bistro mit Fahrkartenverkauf. Die Wartehalle ist seit mehreren Jahren geschlossen. Dort
findet man an der bahnsteigseitigen Wand noch ca. 15 Jahre alte Spuren eines kleinen Ketchup-Malheurs, die nie gereinigt wurden.

’ Die Vermessung ist naturgemaR nicht mathematisch exakt. In Wilhelmsbad musste wegen bautechnischer Gegebenheiten,

insbesondere einer starkeren Fassadengliederung und Schragen noch etwas starker gerundet werden. Ein Abgleich mit historischen Bauplanen kénnte sich empfehlen.
8 Der in diesem Grundriss wohl ahistorische Ostfliigel steht gegeniiber dem Hauptgebiude auf der Bahnsteigseite 7 cm + 12 cm = 19 cm vor.
9 Trotz grundsatzlich Gbereinstimmender MaRe weitet sich der Abstand in Langenselbold nach oben auf. In Hailer-Meerholz scheint er sich zu verjiingen.



